Ka un kapéc es mainiju savu orientaciju?

Nodarbojos ar burasanu jau ¢etrdesmit gadus un $aja laika esmu guvis ievérojamu pieredzi burajot
uz visdazadakajam jahtam ieskaitot vecus koka bureniekus ar gafeltakelazu, ferrocementa jahtas,
stiklaSkiedras jahtas, motorjahtas, gan lielas, gan mazas. Negaidot izradyjas, ka visas tas ir
“pusjahtas” (half-boats), ka vienkorpusa konstrukcijas sauc daudzkorpusu jahtu konstruktori.

Nav jau ta, ka Iidz $Sim nekad neesmu bijis uz katamarana klaja. DaZas reizes bija iznacis paburat ar
misu pa$u valst raditajiem katamariem un, jasaka uzreiz, tas mani neizraisija nekadu sajismu. STm
konstrukcijam atrums neapSaubami ir lielaks, bet takelazas ir sarezgitas, to apkalpoSana prasa
papildus uzmanibu un zinasanas. No Latvijas katamaranu buratajiem tik to vien dzird, ka kaut kas ir
saltizis, kaut kas ir japartaisa un tas viss, protams, rada savu, ne visai pozitivu, iespaidu. It seviski
buratajiem iesac€jiem tas viss rada prickS$statu, ka katamarans ir sarezgita un ne seviski drosa jahta.
Un pats galvenais, ka uz Siem katamaraniem ir gan plass klajs, kas ir pieblivéts ar daudziem galiem,
bet kajites ir |oti Sauras.

Talab burasana ar Latvijas katamaraniem mani atstaja pilnigi vienaldzigu un lidz §im nekad nav
gribgjies uz tada stradat.

Kad pirms diviem gadiem mani kada kompanija aicindja biit par kapteini uz katamarana un
piedevam vél piedalities amatieru sacensibas, es sakuma atteicos, jo neuznémos risku vest cilvékus
jura ar tik srezgitu konstrukciju labi neparzinot tas vadiSanu. Kompanija bija divi cilveki, kas
vairak vai mazak bija uz katamaraniem burajusi. Vini tad nu arT mani pierunaja, solot visu burasanas
dalu veikt pasi, bet man tikai ar savu pieredzi (vairak ar kapteina papiriem) bitu japaseéz viniem
blakus un gudri jaruna. Beidzot piekritu, jo sacensibas norisinajas apkart Maljorkai, salai, kuru biju
labi iepazinis dzivodams un stradadams par kapteini tur ¢etrus gadus,.

Atlidojam, atrodam savu jahtu un uzkapjam uz tas klaja. Katamarans Bahia 46 - 46 pédas gars,
svars 18 tonnas. Uzkapjot uz klaja jiitams, ka konstrukcija ir stabila un pamatigi buvéta.
Profesionali “pusjahtu” burataji, pie kuriem piederu ari es, uzreiz izjiit So starpibu starp vienkorpusa
jahtas un katamarana klaju. Vienkorpusa jahtu korpusi un klaji ir daudz planaki, jo Siem korpusiem
nav janes tadas slodzes, ka katamaraniem. Ejot pa vienkorpusa jahtas klaju es jau automatiski
piefiks€ju vietas, kur klajs ielocas zem mana svara. Uz katamarana tadu vietu nebija. Apbrinojama
stabilitates sajiita.

Nakosais parsteiguma bridis bija, kad sapratu, ka més visi astoni komandas locekli atradamies
katamarana kokpita un salona kopa ar savam celojumu somam un gatavojamies izloz€t kajites.
Mums visiem pietiek vietas (neviens nevienam netrauc€, nekapj pari, negriistas)! Vidéja katamarana
salons ir apméram 12 — 16 m? un gandriz tikpat liels ir arT kokpits. Kokpitu un salonu savieno
bidamas durvis. Kad tas ir atvertas tad salons ar kokpitu organiski savienojas viena platiba, kas ir
pilnigi pietickosa, lai tur varétu atrasties visi komandas locekli. Seit starpiba ar “pusjahtam” ir
apbrinojama. Pat saméra lielas vienkorpusa jahtas (ap 50') visa komanda kokpita var tikai sas@sties.
Nemaz jau nerunajot par to, ka Seit vél var€tu atrasties astonas palielas cela somas.

Kad vietas bija izloz&tas un visi izklida pa savam kajitém iekartoties, tad salona pat kluva nedaudz
vientuligi.

Tadi bija mani pirmie iespaidi par normalu serijveida katamaranu. Un vEl, kaut ar es buraju ar
katamaranu Bahia 46 un pat viena sacensibu etapa ieguvu 3. vietu, man tomer labak iepatikas
Lagoon tipa katamarani, kuri $ai regaté bija skaitliski visvairak parstavétie.

Tade] Sogad, kad miisu burasanas skola noléma organiz€t macibu pargajienus Vidusjiira, més bez
liekam diskusijam nolémam 1rét Lagoon katamaranus. Ir notikusi jau tris macibu pargajieni un to
laika ir nacies izméginat tris dazadas Lagtnas — Lagoon 420 (2008), Lagoon 400 (2010) un Lagoon
410 (2005). Ar katru laivu ir veiktas 500 j.j., jeb kopa 1500 j.j. ar katamaraniem Lagoon. Tikai
retais no katamaranu buratajiem Latvija sezona noiet tik daudz judzes, tad€] es atlausos sevi
uzskatit par pietickami kompetentu Lagoon katamaranu specialistu miisu valstl. Protams, vél
joprojam nezinu, ka rikoties ar daudzam Latvija biivéto katamaranu sist€mam, bet Lagtinas nu jau
parzinu loti labi.

Nakosa pozitiva atzina — klajs uz katamarana ir nevis 2x, bet gan 3x lielaks neka vienkorpusa jahtas



klajs un uz 81 klaja ir vismaz 2x mazak stavosas takelazas stiprinagjumu. Moderna katamarana mastu
balsta tikai forStaga un divas uz atpakalu verstas vantis, kas dal&ji kalpo arT ka baksStagas. Pats masts
ir nostagots ar rombvantim un tristiira zaliniem. So trisstiira zalinu ar rombvantim sauc par 'dimantu’
(diamond). Divi $adi 'dimanti' arf satur 40' Lagiinas mastu. Sada takelaza likvidé 'Sauro vietu', kada
veidojas uz vienkorpusa jahtam ejot garam mastam, kur nak leja visas vantis ieskaitot pamatvantis,
kas parasti dal&ji aizSkerso So celu uz foru.

Uz Lagtinam tradicionali virs kokpita ir jumts, ta sauktais 'sun sail'. Uz vecakajiem modeliem tas ir
uz metala caurulu konstrukcijas nospriegots audums. Grota Sote un leitvaga atrodas uz kokpita
aizmugures malas un Siem modeliem grota vadiSana notiek no kokpita, pie tam pasu grotu no §is
vietas redz€t nevar. Ja ir nepiecieSams piekliit pie grotbomja gala, tad tas ir jadara uzmanigi liekot
kajas tikai uz speciali tam paredz€tajam nostiprinatajam 'sun sail' vietam.

Jaunajiem modeliem Sis jumts jau ir izveidots no stiklaSkiedras, ka salona jumta turpinajums. To jau
vairs nevarétu saukt par 'sun sail'. Uz §1 jumta tagad atrodas leitvaga un visa grota reguleSana ir
izvesta blakus stiires ratam. Stiirmanis pats var regulét grotu un vienlaicigi vins ar1 redz ko dara.
Kokpits ir pilniba atbrivots no jahtas vadibas elementiem un atvéléts sadzivei.

Jaatzime, ka pati stiires pozicija ir izvietota, ta ka starpstava starp kokpitu un salona jumtu (uz
mazajamiem modeliem Lagoon 420 ieskaitot) un stiires virs atrodas $1 jumta izgriezuma. Pie stures
ir 1zvesti visi vadibas gali izpemot rolfoku. Tas nozimée, ka So katamaranu pilniba var vadit viens
cilveéks. Apkart stirmana vietai ir no caurulém apkart izveidots relips. Stirmanis ir it ka dalgji
atdalits no kokpita un, raugoties pari jumtam, kokpita notiekoSais nenover§ vina uzmanibu, bet tai
pat laika vin§ var novérot gan to kas notiek kokpita un dalgji arf salona. Sads dizains ir loti izdevigs
kapteiniem, kuri nodarbojas ar Carteru, jo, atrodoties pie stiires, vini var pilniba vadit jahtu un
kontrol@t viesus.

Sakot ar Lagoon 440 un lielakiem modeliem uz salona jumta ir izveidots otrs — vadibas kokpits. Seit
jau stiires virs ir pilniba noskirts no dzives kokpita. Cik tas ir erti, par to varésu spriest péc tam, kad
biis notestets ar Sis katamarana modelis.

Secinajums — viss katamarana klajs apm. 80 m? platiba ir pilnigi apdzivojams, par to var brivi un
drosi parvietoties. To pat nevar salidzinat ar vienkorpusa jahtu klaju un kokpitu. Piedevam vél
jaunajam Lagtinam apkart kokpitam ir augsts relin§ ar trijam trosém, kas padara loti droSu
uzturéS$anos un parvietoSanos gar kokpita aimuguri.

Lagtinam ir tradicionala jahtu takelaza grots un foks. Foks ir sarullgjams, bet grots ir ar caurejosam
latam un lielu sirpi, tatad vienkar$i nolaizams uz grotbomja. Grots katamaranam ir galvena bura,
kas nodroSina gaitu un ir aptuveni divas reizes lielaks par foku (Lagoon 420, grots — 66m?, foks -
35m?). Ja uz vienkorpusa jahtas mes jiutam, kad v&j$ kliist par lielu un ir jarévé buras, tad mazak
pieredz&jusi burataji uz katamarana to nejut. Rezultata var tikt saplésta bura vai parrauts grota
Sotstiira stiprinajums. Tas, starp citu, ir izveidots, ka zinams droSinatajs, tatad vieta, kurai vajadz&tu
saplist pirmajai un par cik grota apaksgjais likis nav ievérts bomi, tad grots $in1 gadijuma atbrivojas
no slodzes. Lagiinas stabilitate ir tada, ka praktiski nav iesp&jams stipra v&ja izcelt ara no tdens
virsvéja korpusu, kas varétu draudét ar katamarana apgaSanos. Stabilitate ir vairak ka 30x lielaka
par vienkorpusa jahtas stabilitati. Lai izvairitos no buru sapléSanas, tas ir jarévé vadoties péc
anemometra radijjumiem. Lagiinam konstruktors ir izstradajis tabulu $im gadijumam, un ka pieméru
varu minét, ka grotam pirma réve ir janem, kad ista v&ja atrums sak parsniegt 24 -26 mezgli. Péc
pieredzes varu teikt, ka Lagiinu nevajag baidities révet jau atrak, jo gaitas Tpasibas nepasliktinasies,
bet varbiit pat uzlabosies. Un pati révésSanas procediira ir viegla un drosa. Uz kajites jumta drosi var
atrasties tik cilveku, cik ir nepiecieSams. Visiem ir dro$s un horizontals pamats zem kajam. Ar1 pie
kadas neuzmanigas ricibas vai kltidas, parkrist par bortu no §is vietas ir diezgan nereali. 3,5 m no
diametralas plaknes Iidz bortam ir gruti parvarét pat ar specialu 1€cienu, un vienkarsi paklipot tas ir
neiesp&jami.

Loti drosas ir arT enkuroSanas un dingija nolaiSanas operacijas. EnkuroSanas Latvija gan nav ciena,
bet Vidusjiira bez tas neiztikt, jo marinas loti ierasts stavéSanas veids ir uz sava enkura ar ahteri pret
krastu. Enkura k&de uz Lagtinas atrodas nodalijuma pie masta un tad pa specialu tiltu iet pari ttklam
uz foru, kur ari, novietots diametralaja plakng, atrodas enkurs. Tam, kurs nolaidis enkuru, ir jaaiziet



ur foru atbrivot enkura stiprinajumu un tad vin$ atgrieZas atpakal pie masta, kur atrodas vinca un
vadibas pults. Pie $ada izvietojuma stiires virs atrodas tikai kadus 3m attaluma no cilvéka kas
darbosies ar enkuru. Viniem ir €rti sarunaties pat stipra v&ja. Uz 'pusjahtam' Sis attalums ir 3x lielaks
un cilveéks pie enkura Sauraja forkurvi nejiitas seviSki €rti un komandas ari ne vienmeér ir
sadzirdamas. Enkura nostiprina$ana gan ir viena ipatniba. Fora no katra pontona nak gals, kas ir
sastiprinats ar Seikeli un veido trisstiiri. So $eikeli tad arT beigas ieskriivé kédes posma un tas notur
enkurkedi diametralaja plakne un laivai grozoties nelauj k&dei rivéties pret kadu pontonu.

Ar1 dingija nolaiSana tGdeni un piekarama motora uzlikSana ir elementara pat vilpota jura. Ja
kapteinis ir ar praksi, tad vin§ turés katamaranu apm 30° lepki pret vilni un tad ahterl starp
pontoniem izveidojas saméra aizsargata 'osta'. Operacija var piedalities Cetri cilvéki, jo visiem
pietiek vietas. Divi cilvéki var atrasties katra borta uz peldplatformas. Ar1 iekapSanas — izkapSanas
operacijas ir droSas un atras. Iebraucot dingiju starp pontoniem, izkapt var vienlaicigi uzreiz uz
abiem pontoniem.

Passaprotami ir ar tas, ka katamaranam ir divi dzin&ji. Daudzi uzreiz secinas, ka degvielas patérins
ar1 ir divreiz lielaks, ka analoga lieluma vienkorpusa jahtai. Ta 1sti nav, jo katamarana saslapinatais
laukums ir mazaks, ka 'pusjahtai' un Iidz ar to ir arTt mazaka tidens pretestiba. Katamarans sasniedz
kreisera atrumu pie mazakiem dzingja apgriezieniem. Liekas, ka visiem misu izm&ginatajiem
katamaraniem bija 2 x 40 ZS dizeldzingji. Pie normala atruma 7,5 mezgli ar dzingju, kopgjais
degvielas patérin$ neparsniedza 5 I/h. Ar gaitas 1pasibam seviski izc€las veca Lagoon 410. Iesledzot
abus dzin€jus minimala gaita uz prieksu, jahta jau uzreiz attistija 6 mezglu atrumu pa gludu tdeni.
Jasaka, ka ar Seit, tapat ka ar buram, nevajag parforsét, jo palielinot apgriezienus lidz 2000
apgr./min. atrums palielinajas tikai Iidz 9 mezgliem toties degvielas patérins jau krietni pieauga.
ManevréSanas spgjas katamaraniem ar diviem dzingjiem ir fantastiskas. Laivu var griezt rinki uz
vietas. Vienlidz labi jahta vadas gan gaita uz priekSu, gan gaita atpaka]. Kaut gan katamarans
aiznem uz udens vairak vietas, reiz€m to ir vieglak iesturét Saura osta, ka vienkorpusa jahtu, kur
vienmer jarekinas ar jahtas cirkulaciju. Ir ar savas €nas puses — katamarans platuma zina aiznem
pusotras vienkorpusa jahtas vietas, tadel ejot klat ostas kur ir iegremdetie enkurgali (mooring lines),
ja jums kads izpalidzigs virs no krasta palidzes pacelt galu no widens, tad tas var iznakt tieSi zem
dzenskriives gan viena, gan otra puse.

Kas attiecas uz stavéSanas maksu, tad ta biezi ir lielaka, bet ne divreiz. Daudzas vietas maksu rékina
par aiznemto laukumu — garums x platums, dazas vietas no katamaraniem nem 150%, ja stavvietas
maksa ir fiks€ta péc jahtu garumiem, un ir arl vietas, kur visas vienada garuma jahtas maksa
vienadi, neskatoties uz platumu.

Sis visas iepriek§ minétas labas ipasibas ir tas, kas Lagoon katamaranus padara par perfektam
jahtam izmantojamam burasanas apmacibai un, protams, ari atpiitai un celoSanai.

Lidz $im apskatiju katamarana gaitas 1paSibas un klaja ertibu, bet tagad ir laiks apskatit ar1 iek$€jo
planojumu.

Standarta $Stm vidgja lieluma Lagiinam ir 4 kajites un tikpat daudz tualetes un dusSas. Lidz Lagoon
410 modelim tualete un dusa ir apvienotas, bet sakot jau no Lagoon 420 tualete un dusa ir atseviski.
Uz vienkorpusa jahtam par tualeti katrai kajitei var sakt runat tikai no 49', bet par atseviskam duSas
telpam vél no daudz lielakam jahtam. Protams, ka uz Lagoon 420 tualete, kura atrodas ar1 izlietne,
nav seviski liela un es, ka lielu apmeru virs, veletos to par Scm plataku, bet dusu izméri ir pilnigi
apmierinosi. It seviski lielas duSas ir korpusu prieksgala kajites, jo tur dusa ir pasa fora un aiznem
visu korpusa platumu.

Ar1 personigo mantu izvietoSanai kajites ir pietiekosi daudz vietas.Skapis karamajam drébém nav
seviski liels, bet toties ir lielas atvilknes zem kojam. Patikami parsteidza tas, ka atradu specialas
vietas, kur ielikt apavus. Varbiit konstruktors to nemaz ta nebija domajis, bet atveramais pakapiens
pie kojas tam ir ka radits. Kojas visas Cetras kajites ir divgulamas un platas. Varbiit, ka tas ne visai
atbilst Latvijas burataju stilam un dzivas veidam, jo pie mums parsvara bura viri bez sievam. Tad nu
viriem ir ari jadala gulta, bet varbit labak tomeér sakt burat kopa ar gimenem.

Erts ir arT salons, kur brivi var uzturéties lielaka dala komandas loceklu, netraucgjot viens otram
darit savus darbus (kapteinim nodarboties ar navigaciju un kokam gatavot €st). Patitkami parsteidza,



ka Lagoon 420 bija divi ledusskapji salona un treSais (paredzéts dz€rieniem) kokpita.

Tas viss prasa papildus energijas patérinu, bet Griekijas vasara tas tomer ir loti patikami.

Ka jau sapratat, tad kambize uz katamarana atrodas salona. Uz Lagiinas ta ir izvietota pie salona
sienas un no kokpita to atdala liels, atbidams logs. Est gatavosana Seit nav smags darbs bez gaisa un
gaismas, jitoties ieslodzitam pagraba, bet gan patikama nodarboSanas svaiga gaisa, turpinot vérot
apkartni un uzmanigi uzklausot pargjo komandas loceklu 'gudros' padomus. Lieki butu atgadinat,
ka plits neatrodas uz kardana un ar specialos katlu turétajus izmantot praktiski nevajag.

Salona atrodas ar1 stirmanu galds. Un Seit ir loti butiski, ka stirmanu galds atrodas veérsts ar
skatienu gaitas virziena. Ja uz vienkorpusa jahtas apaksa ir vienalga ka navigators s€Z, jo vins ir
atdalits no arpasaules. Tad uz Lagiinas, ar tas lielajiem salona logiem, navigators s€Zz lidzigi, ka
Soferis autobusa. Un ta ka Seit pie navigacijas galda atrodas arT autopilota vadiba (pie stiires ir otra
vadiba), tad vadot katamaranu, zinamu laiku var uzturéties ari salona pilniba kontrolgjot situaciju.
Sis moments ir Tpasi labs jauno burataju apmaciba. Nu kopgja 'melaime' §1 gadsimta jaunajam
konstrukcijam ir ta, ka pats navigacijas galds klust aizvien mazaks un papira kartei uz ta atrast vietu
ir griiti. Seit izpemums nav arT Lagiinas konstruktori. Bet uz Lagiinas §o defektu ir viegli kompensét
izmantojot navigacijas vajadzibam salona galdu. Izteikti trikkst ari kads plaukts gramatam. Carters
ir viena lieta, bet, dodoties garakos pargajienos ar privatu katamaranu, navigacijas literatiira tomér
ir nepiecieSama. Nedaudz Sos triikumus kompensg vieta blakus navigacijas galdam. kur &rti un drosi
novietot kl€pjdatoru.

Tada 1suma ir vesture ka es no dedziga "pusjahtu’ piekrit€ja dazu gadu laika kluvu par tikpat dedzigu
katamaranu atbalstitaju. Un pagaidam mans milakais katamarana tips ir Lagoon. Ka jau min&ju tad
esmu uz Cetriem dazadiem katamariem nogajis ap 2000 jidzu (Bahia 46, L400, L410, L420) un
ieteiktu tiem buratajiem, kurus art sak interesét katamarani, varbiit labak pakonsultéties ar mani par
So t€mu nevis ar kadu ilggad€ju Latvijas finiera katamaranu fanu. Cik es esmu ar viniem runajis, tad
vini ir pilnigi parliecinati par savu konstrukciju unikalitati un izturas ar aizspriedumiem pret francu
sérijveida produkciju, lai gan nez vai pasi ir sperusi kaju uz kadas Lagiinas klaja...
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